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Cockpit fur ein Kraftfahrzeug 

Cockpit fur ein Kraftfahrzeug mit einem Airbag, der 
durch. eine in einem Ausschnitt des Cockpits getagerte 
Klappe abdeckbar ist. wobef die Klappe minels einer 
Scharnieranordnung schwenkbeweglich gelagert ist, die 
wenigstens ein plastisch verformbares Scharnierelement 
aufweist, das an der Klappe einerseits und an einem den 
Ausschnitt begrenzenden Rahmen des Cockpits anderer- 
seits mitteis jevyeils eines Haltemittels festgelegt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daS das Scharnierelement (8) auf 
Hohe wenigstens eines Haltemittels (9, 10) am Rahmen 
(7) oder an der Klappe (4) mitteis einer Langlochfuhrung 
(11) gehalten ist, wobei das Scharnierelement (8) durch 
das Haltemittel (10) derart kraftschlussig gesichert ist, 
dafS das Scharnierelement (8) bei einem Offnungsvor- 
gang der Klappe (4) eine durch die Langlochfuhrung (11) 
verursachte Gieitbewegung und eine Biegebeanspru- 
chung unter plastischer Verformung erfahrt, die eine 
kombinierte Schwenk- und Gieitbewegung der Klappe (4) 
bewirken. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Cockpit fur ein KrafLfahrzeug 
mit einem Airbag, der durch eine in einem Ausschnitt des 
Cockpits gelagerte Klappe abdeckbar ist, wobei die Klappe 
mittels einer Scharnieranordnung schwenkbeweglich gela- 
gert ist, die wenigstens ein plastisch verformbares Schar- 
niereiemeht aufweist, das an der Klappe einerseits und an ei- 
nem den Ausschnitt begrenzenden Rahmen des Cockpits an- 
dererseits mittels jeweils eines Haltemittels festgelegt ist. 

Aus der DE 28 48 547 C2 ist ein Cockpit fur ein Kraft- 
fahrzeug bekannt, in dem ein Airbag integriert ist. In dem 
Cockpit ist eine Offnung fur eine Entfaltung des Airbags 
vorgesehen, die in der Ruheposition des Airbags durch eine 
Klappe verschlossen ist. Die Klappe ist an einer Unterseite 
mit wenigstens einem deformierbaren Scharnierelement 
versehen,. mittels dessen die Klappe aufgeschwenkt werden 
kann. Ein solches Scharnierelement, das insbesondere als 
biegsames Scharnierblech gestaltet sein kann, hat den Vor- 
teil, daB die Biegung des Schamierb leches bei einer 
Schwenkbewegung der Klappe gleichzeitig Energie auf- 
nimmt, wodurch die Verse h wen kung der Klappe gedampft 
werden kann. 

Aus der EP0 710 591 Al geht eine Abdeckung fur ein 
Beifahrerairbagmodul hervor, die in ein Cockpit eines 
Kraftfahrzeugs integriert ist, und die an einem Biegeschar- 
nier gehalten ist. 

Es ist auch bekannt (US 3 944 250), eine Offnung in ei- 
nem Cockpit fur einen Airbag durch eine Klappe zu ver- 
schlieBen, die mittels wenigstens eines Bandes schamierar- 
tig gehalten ist. Das Schamierband weist eine relativ groBe 
Lange auf, so daB die Klappe bei einer Zundung des Airbags 
zunachst im Bereich der Scharnieranordnung etwa recht- 
winklig von der AuBenkontur des Cockpits weggedriickt 
wird und anschlieBend die Bander eine Haltefunktioh fur die 
Klappe aufweisen, ohne dieser aber eine definierte Off- 
nungsbewegung aufzuzwingen. Durch diese Scharnierban- 
der setzt die Klappe dem sich entfaltenden Luftsack des Air- 
bags bei einer Zundung nahezu keine Kraft entgegen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Cockpit der eingangs 
genannten Art zu schaffen, das eine verbesserte Halterung 
.fur eine Klappe zur Abdeckung eines Ausschnittes des 
Cockpits fur den Austria eines Airbags aufweist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB das Scharnierele- 
ment auf Hdhe wenigstens eines Haltemittels am Rahmen 
oder an der Klappe mittels einer Langlochfuhrung gehalten 
1st, die in Offnung srichtung der Klappe verlauft, und daB das 
Scharnierelement durch das Haitemittel der art kraftschlus- 
sig gesichert ist, daB die Klappe bei einem Offhungsvorgang 
eine kombinierte Schwenk- und Gleitbewegung durchfuhrt. 
Zusatzlich zu einer Schwenkbewegung kann die Klappe 
durch die erfindungsgemaBe Losung langs der Langlochfuh- 
rungen nach auBen verlagert werden, wodurch eine verbes- 
serte Klappbewegung der Klappe erzielr. wird. Neben der 
Verformungsarbeit des Schamierelementes wird somit auch 
Reibungsenergie bei der Langsverlagerung der Klappe im 
Bereich der Langlochfiihrungen erzielt, so daB eine verbes- 
serte Energie a ufnahme bei der Schwenkbewegung der 
Klappe erreicht wird. Dies ist insbesondere von Vorteil, 
wenn die Klappe sich in Richt.ung zu einer Windschutz- 
scheibe off net, da die reduzierte Schwenkenergie eine Be- 
schadigung der Windschutzscheibe durch ein zu starkes 
Auftreffen auf diese verhindert. Auch die auf den Rahmen 
des Cockpits im Bereich des Ausschnittes wirkende Kraft- 
spitze bei der schlagartigen Offnung der Klappe durch die 
Entfaltung des Airbags wird durch die in der Scharnieran- 
ordnung verrichtete Verformungs- und Reibungsarbeit redu- 
ziert. Die erfindungsgemaBe Losung ist auch aus stUisti- 
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schen Formgebungsgriinden vorteilhaft, falls die Klappe im 
Bereich der Scharnieranordnung mit einer gewolbten oder 
gekriimmten Form versehen ist. Denn die erfindungsgemaBe 
Scharnieranordnung ermbglicht auch bei derart geformten 
5 Klappenrandem ein vollkommenes Ausdrehen und Um- 
klappen der Klappe auf die AuBenkontur des Cockpits. Als 
Haitemittel sind insbesondere Schraubverbindungen, aber 
auch andere kraftschlussig wirkende Befestigungselemente 
vorgesehen. 

10 In Ausgestaltung der Erfindung ist das wenigstens eine 
plastisch verformbare Scharnierelement als metallischer 
Scharnierwinkel gestaltet. Die Herstellung dieses Schamier- 
winkels erfolgt vorteilhaft aus Stahlblech. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der metalli- 

15 sche Scharnierwinkel als sich uber die Lange der Klappe er- 
streckende Winkelschiene gestaltet, in der wenigstens zwei 
Langlochfiihrungen mit zueinander parallelen Langlochern 
vorgesehen sind. Dadurch wird die Scharnieranordnung als 
einstuckiges Bauteil gebildet, die eine besonders einfache 

20 Herstellung und Montage an der Klappe gewahrleistet. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispieles der Erfindung, das anhand der 
Zeichnungen dargestellt ist. 

25 Fig, 1 zeigt schematisch eine Frontansicht einer Ausfuh- 
rungsform eines erfindungsgemaBe n Cockpits in einem Per- 
sonenkraftwagen, 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen beifahrerseitigen Teil des 
Cockpits auf Hohe der Schnitdinie 11-11 in Fig. 1 , 

30 Fig. 3 den Ausschnitt nach Fig. 2, bei dem sich eine 
Klappe zur Abdeckung eines Airbagausschnittes in einer ge- 
offneten Position befindet, und 

Fig. 4 in perspektivischer Darsteilung eine Winkelschiene 
der Scharnieranordnung zur Halterung der Klappe nach den 

35 Fig. 2 und 3 an dem Cockpitausschnitt. 

Ein Cockpit 1 fiir einen Personenkraftwagen erstreckt 
sich in einem Frontbereich eines Fahrzeuginnenraumes uber 
die gesamte Breite des Fahrzeuginnenraumes und ist unter- 
halb einer Windschutzscheibe 2 angeordnet. Dem Cockpit 1 

40 ist auf einer Fahrerseite ein Lenkrad 3 zugeordnet, in dem 
ein Fahrerairbag integriert ist. Beifahrerseitig ist im Cockpit 
1 in nicht dargestellter Weise ein Beifahrerairbag integriert, 
der durch einen Ausschnitt in dem Cockpit 1 sich schlagar- 
tig zum beifahrerseitigen Sitzbereich hin entfalten kann. Im 

45 funktionslosen Ruhezustand des Beifahrerairbags ist der 
Ausschnitt in dem Cockpit 1 durch eine Klappe 4 verschlos- 
sen, die eine langliche, leicht gewolbte Form aufweist. Ein 
oberer Rand 6 der Klappe 4 ist gemaB Fig. 1 gekrummt und 
gewdlbt, so daB sich iiber seine Lange unterschiedliche Ab- 

50 stande zu einer Schwenkachse 5 der Klappe 4 ergeben. Die 
Klappe 4 ist um die Schwenkachse 5 mit Hilfe einer Schar- 
nieranordnung 8, 9, 10, 11 schwenkbeweglich an einem 
Rahmen 7 des Ausschnittes des Cockpits 1 gelagert. Die 
Schwenkachse 5 erstreckt sich horizontal in Fahrzeugquer- 

55 richtung. Bei einer Offnungsbewegung der Klappe 4, die 
durch eine Zundung und eine daraus resultierende schlagar- 
dge Entfaltung des Beifahrerairbags erzwungen wird, ver- 
schwenkt die Klappe 4 somit zur Windschutzscheibe 2 hin 
nach oben und nach vome. An ihrem dem oberen Rand 6 ge- 

60 genuberliegenden unteren Rand ist die Klappe 4 mittels ei- 
ner Sollbruchstelle mit dem Cockpit 1 verbunden, die bei ei- 
ner Zundung des Beifahrerairbags uber die gesamte Lange 
der Klappe 4 reiBt. Nach einer Zundung des Beifahrerair- 
bags verbleibt somit die einzige Verbindung zwischen der 

65 Klappe 4 und dem Rahmen 7 des Cockpits 1 die nachfol- 
gend naher beschriebene Scharnieranordnung 8 bis 11. 

Die Scharnieranordnung weist entweder mehrere, uber 
die Lange der Schwenkachse 5 im Bereich der Klappe 4 ver- 
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teilt angeordnete laschenformige und plastisch verformbare 
Scharnierbleche auf, die winkelartig gestaltet sind. Altema- 
tiv konnen die mehreren Scharnierwinkel, wie dies gemafi 
dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 2 bis 4 der Fail ist, 
auch zu einer einstiickigen Winkelschiene 8 zusamrnenge- 5 
faBt. sein, die ebenfalls aus einem Metallblech plastisch ver- 
formbar dargestellt ist. Die Winkelschiene 8 weist einen 
Schenkei auf, der mit der Unterseite der Klappe 4 verbunden 
ist. Der andere Schenkei der Winkelschiene 8 ist mit dem - 
Rahmen 7 des Cockpitausschnittes verbunden. Die Verb in- to' 
dung der Winkelschiene 8 mit der Klappe 4 bzw.. dem Rah- 
men 7 erfolgt durch Befestigungsschrauben kraftschlussig, 
wobei auch andere kraftschlussig wirkende Verbindungs- 
mittel vorgesehen sein konnen. Die Winkelschiene 8 ist im 
Bereich des der Unterseite der Klappe 4 zugeordneten IS 
Schenkels mit zwei Bohrungen versehen, durch die hin- 
durch zwei Befestigungsschrauben 9 mit der Klappe 4 ver- 
schraubt werden. Die Durchtritte sind im Bereich gegen- 
iiberliegender Endabschnitte der Winkelschiene 8 angeord- 
net. Es ist auch mbglich, mehr als zwei Befestigungsschrau- 20 
ben uber die Lange der Winkelschiene 8 zur Festlegung an 
der Klappe 4 zu verteiien. In dem anderen, dem Rahmen 7 
zugeordneten Schenkei der Winkelschiene 8 sind - ebenfalls 
in gegenuberliegenden Endbereichen - zwei Langlocher 11 
vorgesehen, die sich langs der Schwenkebene der Klappe 4 25 
erstrecken und parallel zueinander ausgerichtet sind. Beide 
Langlocher 11 weisen die gleiche Lange auf. 

Zur kraftschlussigen Festlegung des mit den Langlochem 
11 versehenen Schenkels der Winkelschiene 8 an dem Rah- 
men 7 ist jedem Langloch 11 eine Schraubverbindung zuge- 30 
ordnet, die so. weit angezogen wird, daB zwar eine kraft- 
schliissige Fixierung des zugeordneten Schenkels der Win- 
kelschiene 8 an dem Rahmen 7 erfolgt, daB jedoch beim 
Auflreten einer Ausdrehbewegung S (Fig. 3) der Klappe 4 
die Winkelschiene 8 langs der Langlocher 11 unter Verrich- 35 
tung entsprechender Reibungsarbeit zusatzlich langs des 
Doppelpfeiles L (Fig. 3) nach auBen gleiten kann. Dadurch 
kann die Klappe 4 auch so weit nach auBen verlagert wer- 
den, daB die Klappe 4 vollkommen auf die AuBenkontur des 
Cockpits 1 umgeklappt werden kann (nicht dargestellt). Der 40 
obere Rand 6 bildet bei der kombinierten Schwenk- und 
Verlagerungsbewegung der Klappe 4 einen Auflagerpunkt 
bei seiner Abstiitzung auf den Rahmen 7 des Cockpits 1. Der 
dem Rahmen 7 zugeordnete Schenkei der Winkelschiene 8 
ist gegenuber dem der Klappe 4 zugewandten Schenkei we- 45 
sentlich langer gestaltet und mit einer innerhalb des inneren 
Randes des Rahmens 7 schrag gekriimmten Biegung verse- 
hen. Diese Biegung soil die Reibungsarbeit und den Kraft- 
schluB im Bereich der Schraubverbindung 10 bei einer Ver- 
lagerung der Klappe 4 in Pfeilrichtung L weiter erhohen. 50 
Durch die plastische Verformbarkeit geht die Winkelschiene 
8 bei der Offnungsbewegung der Klappe 4 in eine nahezu 
voilstandig gestreckte Lage liber (Fig. 3). Somit kann die 
. Verformungsarbeit. in der Winkelschiene 8 - einerseits am 
Ubergang zwischen den beiden Schenkeln und andererseits 55 
an der Biegung des dem Rahmen 7 zugeordneten Schenkels 
- und die Reibarbeit im Bereich der Schraubverbindungen 
10 und der Langlochfuhrungen 11 Energie abbauen, die die 
schlagartige Offnungsbewegung der Klappe 4 dampfen und 
somit bei der Schwenkbewegung der Klappe 4 zur Wind- 60 
schutzscheibe 2 hin eine Beschadigung der Windschutz- 
scheibe 2 vermeiden. 

Bei einem anderen erfindungsgemaBen Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der der Klappe 4 zugewandte Schenkei mit Lang- 
lochfuhrungen versehen und die kraftschlussige Fixierung 65 
des Schamierelementes ist im Bereich der Klappe und nicht 
im Bereich des Rahmens begrenzt. Alternativ konnen so- 
wohl im Bereich der Anbihdung an die Klappe als auch im 
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Bereich der Anbindung an den Rahmen Langlochfuhrungen 
vorgesehen sein. 

Patentanspriiche 

1 . Cockpit fur ein Kraftfahrzeug mit einem Airbag, der 
durch eine in einem Ausschnitt des Cockpits gelagerte 
Klappe abdeckbar ist, wobei die Klappe mittels einer 
Scharnieranordnung schwenkbeweglich gelagert ist, 
die wenigstens ein plastisch verformbares Scharnier- 
element auf weist, das an der Klappe einerseits und an 
einem den Ausschnitt begxenzenden Rahmen des 
Cockpits andererseits mittels jewei Is eines Haltemittels 
festgelegt ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Scharnierelement (8) auf Hone wenigstens eines Halte- 
mittels (9, 10) am Rahmen (7) oder an der Klappe (4) 
mittels einer Langlochfuhrung (11) gehalten ist, wobei 
das Scharnierelement (8) durch das Haltemittel (10) 
derart kraftschlussig gesichert ist, daB das Scharnier- 
element (8) bei einem Offhungsvorgang der Klappe (4) 
eine durch die Lang loch fuhrung (11) verursachte Gleit- 
bewegung und eine Biegebeanspruchung unter plasti- 
scher Verformung erfahrt, die eine kombinierte 
Schwenk- und Gleitbewegung der Klappe (4) bewir- 
ken. 

2. Cockpit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das wenigstens eine plastisch verformbare Schar- 
nierelement (8) als metallischer Scharnierwinkel ge- 
staltet ist. 

3. Cockpit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der metallische Scharnierwinkel als sich uber die 

. Lange der Klappe (4) erstreckende Winkelschiene (8) 
gestaltet ist, in der wenigstens zwei Langlochfuhrun- 
gen (11) mit zueinander parallelen Langlochem (11) 
vorgesehen sind. 
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